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Aska till sjoss

Sondagenden3juni2012slog
blixten nerisvenskasegelbaten
Ambika, en 46 fots Beneteau
Oceanis. All elansluten elektronik
slogs ut ombord, ochriggen fick
svaraskador.

Traffad
av blixten

| somras drabbades Lars och Erja Odmark av
varje seglares mardrom. Deras segelbat Ambika
traffades av blixten. Har kan du ldsa om deras,
och andra batagares, erfarenheter av askvader
till sjoss. Och fa tips pa vad du sjalv kan gora for
att skydda dig och din bat.

TEXT OCH FOTO LINDA HAMMARBERG

Klockan var 23.00 pa kvéllen och
Lasse var nere i baten for att
vacka mig till ett av mina natt-
pass. Det hade borjat regna och
det syntes blixtar pa avstand. Vi
lainviktig elektronisk utrustning i ugnen
for sikerhets skull. D4 hande det! Det bara
small till, som om négon skjutit med en ka-
non precis vid 6rat. Vi sag att plottern i sitt-
brunnen lyste upp starkt, sedan blev allt
svart och lukten av ozon fyllde luften”.
S& beskriver Erja Odmark dgonblicket
nér blixten slog nerisegelbdten Ambika.
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300 sjomil vaster om det lilla 6riket Vanua-
tu, pa véig mot Cairns pa Australiens ost-
kust. Besattningen klarade sig fran skador,
och plastskrovet holl tatt. Kanske tack vare
att masten ar jordad i kélbultarna. Men ge-
neratorn och batterierna slogs ut, och i stort
sett all elansluten utrustning utom broédros-
ten slutade fungera. Aven riggen fick allvar-
liga skador, men det visste de inte da.

For Lars och Erja fanns inget annat alter-
nativ dn att fortsétta sin seglats 6ver Korall-
havet. Vidare mot Australien, 9oo sjomil
bort. Utan vare sig autopilot eller lanternor.

FOTO: JAZAN URIZZA

Matenikylen och frysen forstordes snart,
och de fick turas om att handstyra hela va-
gen. Men tack vare sparsam anvandning av
den birbara VHF-radio som de sa férutseen-
de placerat i ugnen kunde Lars och Erja hal-
lakontakt med amerikanska segelbaten
Imagine, som lotsade dem fram mellan Kor-
allhavets mangarev.

Efter en ovanligt 1ang vecka till havs an-
gjorde Ambika Cairns, dar en intensiv tid
med omfattande reparationer inleddes. To-
talthade blixtnedslaget orsakat skador till
ettviarde av 420 0oo svenska kronor. Lyck-
ligtvis var Ambika forsékrad, och forsak-
ringsbolaget Pantaenius ersatte varenda
krona. Till skillnad fran de flesta andra for-
sakringsbolag har Pantaenius inte nagon
sjalvrisk pa dskskador.

Ett hundratal varje &r

Négra manader senare traffades min egen
bat, Mary af R6varhamn, av blixten nér vi
seglade norrutiMalacka-sundet. Jag satti
sittbrunnen, och sméallen var sé kraftig att
det drojde drygt ett dygn innan jag aterfick

normal horsel. Till skillnad frdn Ambika dr
Mary af R6varhamn byggd i stal, som dren
betydligt béttre ledare &n plast. Och skador-
nablev kanske darfor inte lika allvarliga
som pa Ambika.

Det helakédndes nagot ironiskt, eftersom
jag just paborjat mina efterforskningar for
den hér artikeln. Men faktum &r att blixt-
nedslag i batar dr vanligare 4n man tror.
Sarskiltitrakterna kring ekvatorn, men
ocksa i Sverige. Varje ar far de svenska for-
sékringsbolagen in ett hundratal anmaél-
ningar om dskskadade batar. Framforallt
segelbatar; ungefér tio procent &r motorba-
tar. Majoriteten drabbasihamn, avden enk-
laanledningen att de flesta bétar tillbringar
mer tid i hamn &n till sjoss.

Jamfort med en undersokning som jour-
nalisten Jonas Ekblad gjorde 1996, verkar
antalet anmélda skador ha 6kat ndgot. N&-
gon motsvarande 6kning i antalet dskvéder
under samma period har vi inte sett i Sveri-
ge. Ddremot har batarna blivit fler och stor-
re, med allt mer avancerad och askkéanslig
elektronik.

Fatarinvatten
Forsékringsbolaget Svenska Sjo, med
45 000 forsakrade batar, berattar att de far
in runt femton anmélningar om askskadade
batar varje ar. Varav bara ndgon enstaka far
sa svara skador att de tar in vatten. Varst ut-
satta for skrovskador 4r batar som r bygg-
daitréeller plast. En fuktig trabat riskerar i
vérsta fall att spréangas vid blixtnedslag.
Medan skadorna pa plastskrov brukar visa
sig som sma hal, allt frdn mikroskopiska till
flera millimeter stora. Framférallt vid vat-
tenlinjen, men &ven langre ner mot kolen.
Risken for allvarliga skrovskador pa ba-
ten &r storstiinsjoar. Detta kan forklaras
med att sotvatten dr en sémre ledare 4n
saltvatten. Vilket rimligen ocksé borde
innebéra en 6kad risk fér batar i Ostersjon,
jamfort med vastkustens salta vatten. For-
sdkringsbolagens underlag ar for litet for att
fa detta antagande bekréftat. Men en ame-
rikansk studie visar att halften av alla sk-
skadade batariinsjoar drabbas av skrovska-
dor.

Enblixts stromstyrka
brukar varieramellan

50000ch100000
Ampere.

Vanligt medriggskador
Manga askskadade batar drabbas ocksé av
riggskador. I synnerhet forstaget verkar ut-
satt. Ibland gar det helt av, direkt eller sena-
re som f6ljd av de skador som uppstatt. Nar
Ambika besiktigades i Cairns upptéckte
man att halften av forstagets kardeler hade
gétt av. Besiktningsmannen, som ocksa hit-
tade skador pé bétens 6vriga vajrar, bedom-
de detsom ett mindre mirakel att riggen
hade hallit de 9oo sjomilen till Cairns.
Brand till f6ljd av blixtnedslag ar ddremot
ovanligt. Men det hander att logg- eller eko-
lodsgivare som &r kopplade till batens elsys-
tem skadas och trycks in av vattentrycket.
D4 ér det bra om det finns lattillgédngliga
pluggar ombord.

Mikroelektronik mest kdnslig
—Néstan alla dskskadade batar drabbas av
skador pa elsystem och elektronik. Blixt-
nedslag dr en av de absolut storsta utgifts-
posterna for forsakringsbolaget, séger Tom-
my Olsson som &r skadereglerare pa Pantae-
nius. o
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Tack vare sparsam anvandning avden barbara
VHF-radio som de s& férutseende placerat i
ugnen kunde Ambikas beséattning hélla kontakt
med amerikanska segelb&ten Imagine, som
under en hel vecka lotsade dem fram mellan
Korallhavets mangarev.

2  Segelbdten Nemo of Sweden hamnade
iettkraftigt dskvader utanfor Uruguay. Ba-
ten klarade sig fran direktnedslag. Men de
magnetiska storningarna forstérde en hel
mangd elektronik ombord. Det kravs alltsa
inte ett direktnedslag for att man ska fé sva-
ra skador ombord. Ibland récker det med de
kraftiga magnetfalt som kan uppsté i sam-
band med dskvéder.

12V-system dr utsatta, eftersom nagra ex-
travolt gor stor skillnad. Och allra kénsli-
gast ar mikroelektronik som innehéller
kretskort. Men &ven elektrisk utrustning
som drivs pa 240 volt kan fa allvarliga ska-
dor. Isegelbéten KatyC slogs hela 240V-sys-
temet ut nir blixten slog neriett trad i nar-
heten. Baten l4g vid bryggan, och dgaren
tror att blixtstrémmen kan ha kommitin i
béten via landstromskabeln. Ett scenario
som kanske inte 4r sd ovanligt som man kan
tro; forsakringsbolaget Atlantica har under
senare ar sett en 6kning av askskadorilite
storre batar som ligger pé landstrom. Ska-
dor som sannolikt hade kunnat forhindras
om fler hamnar hade valt att dskskydda sina
elinstallationer.

Béde Katy C och Nemo of Sweden &r stal-
bétar med aluminummast, somi stort sett
fungerar som naturliga skledare. Detta
gavdem dock inget skydd, eftersom ingen
avdem drabbades av direktnedslag. Bada
olyckorna hade lika gédrna kunnat intréffa i
en motorbat.

Problemen kankommasenare

Vid blixtnedslaget pd Mary af Révarhamn
tog forbrukningsbatterierna varsta smél-
len, de var bortom allt hopp. Annars klarade
sig utrustningen férvanansvart bra. Det
mest anméarkningsvérda ar att flera GPS:er
och alla motorinstrument slogs ut, men
fungerade som vanligt igen efter det att vi
kopplat bort dem frén elnétet, och anslutit
demigen. Askskyddskonsulten Christer
Bohlin, som tidigare arbetat som dskforska-
re vid Uppsala Universitet, ar inte for forva-
nad.

—Detérvanligt att moderna instrument
drabbas avden hér typen av logikskador
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En blixt vérmer upp luften till mellan 15000 och 30000 °C. Det &r fem gdnger varmare dn solens yta

nér de utsatts for ett kraftigt magnetfalt. Att
koppla in och ur strommen igen kan jamfo-
ras med en reset, sager Christer.

Men skador pé elektronik kan visa sig
langt senare. Lars pA Ambika berittar att
deras motorpanel slutade att fungera sa
sent som tre manader efter sjélva blixtned-
slaget. Skadorna pd Ambikas elsystem och
elektronik verkar dock inte vara extrema pa
nagot satt. Det finns gott om liknande ex-
empel.

Det dr ocksa vanligt att blixtens magnet-
falt paverkar eller i vérsta fall forstor kom-
passen ombord. Christer Bohlin foreslar att
man alltid forvarar en vanlig orienterings-
kompass i en platldda ombord, som refe-
rens. S& du inte navigerar fel och slutar pa
grund. Det finns en grans for hur mycket
motgdng man klarar pd en dag.

Risk for hjartstillestand

Att folk dor som konsekvens av blixtnedslag
ifritidsbatar ar extremt ovanligt. Det senas-
te kdnda fallet i Sverige 4r frén 6o-talet, da
en motorbétsforare omkom pa Kalmarsund.
Pa segelbétar ar risken minimal for att né-
gonibesittningen skulle drabbas av direkt-
nedslag, eftersom blixten ndstan uteslutan-
de véljer att sla ner i masttopp eller rigg.
Men ofarligt &r det inte. Alla vdvnader i
kroppen kan leda strém. Om strémmen pas-
serar hjértat finns risk for hjartstillestand.

Iborjan av 1900-talet, nar mycket folk
fortfarande arbetade ute pé falten, dodades
30 - 40 manniskor av dskan varje ar i Sveri-
ge. Men sedan, ndr bénderna satte sig i sina
traktorer, sjonk dodstalen till néra noll.
Idag avlider ytterst fa till f6ljd av blixtned-
slag, 0-2 personer per ar enligt Socialstyrel-
sens dodsorsaksregister. Men &ven om de
flesta klarar sig med livet i behall kan ska-
dorna bli mycket allvarliga.

Halften far 6gon- eller 6ronskador
Néarmare 50 procent av de som direkttréffas
far 6gonskador, oftast hornhinneskador.
Ungefér lika ménga far skador pa trumhin-
nan. Sjalvsattjagisittbrunnen nér blixten
slog neri mesanmasten, snett bakom mig.
Blixten kom som en 6verraskning, och
minst en fot och en hand var i kontakt med
metall vid nedslaget. Utover kraftig véark i
vénster 6ra, var ena tummen bortdomnad.
Jag upplevde ocksa en obehaglig kinslaiar-
men - ett slags pirrande, som 6vergickien
latt form av muskelvark. Samtliga besvar
gick 6ver pa ett drygt dygn.

Brénnskador, njurskador, kramper, kian-
selstorningar och tillfalliga eller bestdende
férlamningstillstdnd kan ocksa férekom-
ma. Liksom psykologiska foljder, som rads-
la, ngest, fobier och somnstorningar. En
person som pa nagot sétt drabbats av blixt-
nedslag ska alltid uppsoka ldkare for nar-
mare undersokning, &ven om skadorna inte
kénns akuta. Besvér kan uppsté en tid efter
olyckan; man ska vara sérskilt uppmérksam
paforandringar.

Y
Sa hiar sdg Ambikas férstag ut efter blixtnedsla-
get. Nio kardeler hade gétt av, ndgra hade smaélt
inneiandstycket.

Lal

Morln

har ordet

I tusentals &r har véirldens kulturer och religioner haft olika férklaringar till
varfér det askar. Har i Norden trodde man lange att &skan var ett resultat
av dskguden Tors vrede. Men blixtar och dunder &ringa magiska under. Me-
teorologen Fredrik Cronvall pd SMHI hjélper oss att reda ut begreppen.

Hur uppstar aska?

Askmoln uppstar nar fuktig luft virms upp,
och stiger upp mot atmosfaren. Néar luften
kyls avkondenserar vattendngan och blir
till smé vattendroppar eller iskristaller som
ror sig upp och ner inom molnet. Vatten-
dropparna léngst ner blir dd negativt ladda-
de, ochiskristallernaitoppen blir positivt
laddade. Nar spanningsskillnaderna blivit
tillrdckligt h6ga kommer urladdningen, en
blixt.

Narallablixtar marken?

Nej. Thogt belagna moln uppstar de flesta
blixtar inom molnet. Dessa ér i regel ofarli-
ga for oss hir nere pé jorden. Men dr molnet
lagt kan spanningen istillet vdxa mellan
molnet och marken. I Sverige dr ungefar
hélften av alla blixtar markblixtar, jAmfort
med tio procent vid ekvatorn.

Slarblixten upp eller ner?

Det finns tva slags blixtar, negativa och po-
sitiva. De negativa dr vanligast och utgér
frdn molnets nedre del. Vid nedslag fors da
negativladdning frén molnet ner till mar-
ken. Positiva blixtar gar at andra héllet, och
for negativladdning upp till molnets hogre
delar. Men 6gat ser ingen skillnad.

Positiva blixtar ar kraftigare, och kan stdlla
till mer skada.

Varfér mullrardet?

Eftersom urladdningen sker s& snabbt bil-
das en kraftig tryckvég, som man hor som

enknall. Ljudet studsar sedan mot mark och
moln. P& 14ngre hall hors darfor d&skan som
ett muller eftersom de studsande ljuden tar
olikalang tid att nd orat.

Varaskardet mest?

Virldsrekordet pa antalet uppmétta dskda-
gar per ar innehas av JavaiIndonesien med
322 dagar per ar. Det dr naturligtvis ex-
tremt, men 200 dagar om aret dr inte ovan-
ligtitrakterna runt ekvatorn. I Sverige va-
rierar antalet skdagar frdn ndgon enstaka i
Lapplandsfjallen till 25-30 vid véstkusten.

Askardet mervid kusten?

Enligt SMHIs rapport Askai Sverige 2002-
2009 dr det pa vastkusten lika vanligt med
aska 6ver havsom 6ver land. Medan man pa
ostkusten har fler &skdagar 6ver land, sar-
skilt pa kuststrackan Kalmar till Hudiks-
vall. Pa vintern dr det vanligare med aska
vid kusterna, nér vattnet 4r varmare an luf-
ten.

Nar arrisken forblixtnedslag
storst?

Askvider ér vanligast under sena eftermid-
dagar nér solen varmt upp luften under da-
gen, men kan i samband med kallfronter f6-
rekomma nir som helst p& dygnet. Over
land ar antal dskdagar som flest i juli, tétt
féljt av augusti och juni. Over hav ir augusti
den mest dskrika manaden, nir vattentem-
peraturen dr som hogst.

Askmolnéarsahdgaattde
inte slapperigenom solljuset,
daravden moérka fargen.

Antal dskdagar
par 425 km?
25 -
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Medelantal 8skdagar per &r,2002-2011.
(Kalla:
WWW.
smhi.se)

Sa skyddar du dig
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Sa skyddar du dig sjalv och din ba

et basta séttet att skydda bade bat

och beséttning mot blixtnedslag &r

attundvika dskvéder helt och hal-
let. Utmaningen ligger i att upptacka det i
tid. Ndr man vél ser askmolnen ndrma sig ar
det ofta for sent. De kan réra sigmed en
hastighet avnarmare 40 km/h. SMHI erbju-
der foretagare askrisksprognoser, och var-
ningsmeddelande per sms. Men nagra lik-
nande tjanster for batagare finns inte.

Uppsdkhamn
Pa nitterna kan man ofta se blixten lysa upp
molnen pa langt avstdnd, men dagtid ar
fortfarande den mest tillforlitliga metoden
att upptécka dska att lyssna pa radion. Inte
bara for att hog risk for aska brukar nimnas
pasjorapporten. Utan ocksa for att dskan
ofta kan horas som en stérning pa 25-30 sjo-
mils avstand pé radions mellanvég och
langvag. Nar ovadret ndrmar sig blir stor-
ningarna allthogre och mer frekventa.

Utan radions hjalp kan man séllan hora
askvéader pa langre avstand dr 1o sjomil. Om
man raknar sekunderna fran det att blixten
ses tills dundret hors och sedan delar anta-
let sekunder med tre s& fir man ett ungefér-
ligt avstand fran blixten i kilometer. Pé tre
sekunder hinner ljudet ga cirka en kilome-
ter, pé sex sekunder hinner ljudet ga cirka
tva kilometer och sé vidare.

Har duen trygg hamn inom rimligt av-

stand bor du férsoka ta dig dit. Inte bara pa
grund av den fara blixten utgor. Utan ocksa
pa grund av de kraftiga regn- och vindbyar
som oftast kommer med &skvidret. Aska
kan dven ge upphov till tromber, som bor
undvikas till varje pris. Lyckligtvis brukar
de vara ganska kortvariga och ror sig inte
sérskilt snabbt. Men héll dig pd behorigt av-
stand.

Ikajutans tryggavra

Hinner du inte undan, ta ner eventuella se-
gel och koppla ur elkablari god tid. Sedan
ska du halla dig sa langt borta som méjligt
fr&n bom, mast och andra metallytor. Fram-
forallt r det viktigt att du inte har kontakt
med flera olika metalldelar samtidigt, du
vill inte att strommen ska ta genvégen via
din kropp. Och forsok att hélla dig torr; en
blot kropp leder strommen béttre.

Finns det en autopilot ombord, anvand
den. Maste du hallairatten 4r det battre om
dukan begrédnsa dig tillen hand. Stovlarel-
ler skor med tjocka plastsulor kan ocksa
hjélpa. Att hélla fotterna titt ihop ér ett an-
nat tips. Avsamma anledning bor niinte
heller hdlla handen, om ni ar flera ombord.
Hur laskig dskan &dn kan te sig. Men har du
tdckning gar det utmérkt att ringa mamma
med mobiltelefonen.

Kajutan erbjuder det basta skydd dukan
fa. Allra sékrast &r du inuti en stél- eller alu-

ASKSKYDD: Tva olika filosofier

Manga viljer att monterar en dskledare (t.v.) hégst upp i masttoppen, i hopp om att den ska
fdnga in en eventuell blixturladdning och leda ner blixtstrémmen till vattnet med minsta
mojliga skada pa bat och beséttning. Medan andra satsar pa en tingest som pa engelska kallas
"lightning dissipator” (t.h.), och pastds kunna avvérja blixtnedslag helt och héllet. Ingen av
dem ger ndgon garanti, men den férstndmnda &r mer beprévad.
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miniumbat, dar hela skrovet fungerar som
en Faradays bur, i likhet med en bil. En bro
eller kraftledningar kan ocksa ge ett visst
skydd, pad samma sitt som en hog mast ska-
par en skyddad zon. Befinner du digien 6p-
penbét utan mast bor du istéllet huka dig
for att undvika att du sjélv blir hogsta punk-
ten.

Iskydd av masten

Sannolikheten for blixtnedslag 6kar med
batens masthojd och dskvidrets intensitet.
En svagblixt kan passera en tio meter hog
mast och sla ner i vattnet tio meter bort.
Oavsett om du har askledare eller inte. Men
juhogre blixtstrom desto mindre ndrsynt ar
blixten. En riktigt kraftig blixt kan fardas
flerakilometer i horisontell riktning, innan
den soker sig ner mot sitt mal. En mast ar ett
attraktivt mal, oberoende av vilket material
den arbyggdi.

Hoga féremél fungerar samtidigt som ett
skydd for deras omgivning. Men skyddszo-
nen &r inte sd stor som manga tror. Tank dig
en kon som gar ut fran féremalets hogsta
punki4s graders vinkel runt punkten. Det
ger en skyddad zon med en radie pa hundra
meter runt en lika hg byggnad. Eller tio
meter pa en bt med en masttopp pa tio me-
ters hojd. Detta forklarar varfor blixten kan
sla ner i mesanmasten pé en ketch, trots att
denbetydligt hogre stormasten bara finns
nagra meter bort. Eller varfor blixten kan
sla nerien batsom dr omringad av hoga
byggnader.

Har grannbéten en betydligt hGgre mast
anvad din bat har kan du kdnna dig ganska
trygg. Sélidnge den ligger tillrdckligt ndra
din egen mast. Enligt statistik fran ett stort
amerikansket forsakringsbolag dr katama-
raner dubbelt s utsatta for blixtnedslag,
Vilket forklaras med att de pé grund av sin
bredd far mindre skydd frdn grannbatarnas
master.

Askskyddskablar kan riadda skrovet

Genom att dskskydda sin bat kan man hjal-
pablixten att ta bdsta vigen ner mot vatt-
net, och pé sa satt minimera skadorna. En-
ligt askskyddskonsulten Christer Bohlin
brukar storsta delen av strommen gé i stag
ochvant. Enklaste sdttet att askskydda sin
bat ar darfor att hanga pa de dskskyddskab-
lar som finns att kopa i de flesta battillbe-
horsaffarer. Dubehdver en kabel per stag,
som ska monteras sd den hanger ner tva me-
ter under vattenytan.

Askskyddskablar ger inget fullgott skydd,
men tros ha skyddat manga batar fran all-
varliga skrovskador. En amerikansk studie
av 71 askskadade batar visar att risken for

Enmast fungerar som ett skydd fér dess omgiv-
ning. Det skyddade omradet kan tédnkas som en
kon som gar uti 45 graders vinkel runt masten.
Vilket ger en radie som ér lika ldng som din bat
arhog.

skrovskador vid blixtnedslag dr ungefar
dubbelt sé stor fér den som saknar &sk-
skydd. Hur batarna var askskyddade fram-
gick dock inte av rapporten.

Risken for att blixten ska sl& ner i en mo-
torbat ar betydligt lagre dn i en segelbat.
Men det hander, och &ven motorbatar kan
forses med askskydd. For att blixten ska
traffa askledaren behover den sitta hogt,
forslagsvisien jordad metallmast med
minst tva stag. Ju hogre mast desto béttre,
minst 3-4 meter till en tio meter 1ang bat.

Den ambitiése kan 6vervéga att installera
ett permanent skskydd pa sin bét. Forut-
sattningarna for att astadkomma ett effek-
tivt skydd kan skilja sig frén bat till bat, be-
roende pa hur den ar byggd frén borjan. Det
bésta vore naturligtvis om alla varvkunde
askskydda sina batar redan pé ritbordet. In-
stitutet for hogspanningsforskning vid Upp-
sala Universitet har tagit fram ett forslag pa
hur man kan ga tillviga. Forslaget finns till-
géangligt pa deras webbplats www.hvi.uu.
se, ddr du ocksé hittar mycket annan intres-
sant information om &ska och askskydd.

Drautsladden!
Istort sett alla batar som traffas av blixten
drabbas av skador pé elsystem och elektro-
nik. Oavsett om de dr dskskyddade eller
inte. Men helt maktlos &r du inte. Instru-
ment kan klara sig om du kopplar ur och se-
parerar allakablar nir dulamnar baten, el-
ler nér det askar i narheten. Detsamma gal-
ler eventuella antennkablar. Det racker
alltsd inte att stinga av elen med en vanlig
brytare. Ett sd litet gap 4r inget som hejdar
ett blixtnedslag. Overspanningsskydd kan
daremot hjélpa ndgot, men borisa fall kop-
pasinidirekt anslutning till varje apparat.
Ardin bét byggd i aluminium eller metall
kan hela béten fungera som en Faradays
bur, och ddrmed skydda urkopplad elektro-
nik som inte har ndgon kontakt med skro-
vet. Annars kan du placera l6sa apparater i
en platlada, elleriugnen om du har en sa-
dan.

SA FUNKAR DET [Pl‘aktiSkt]

Kraftig ska kan ibland ge upphov till tromber. Dessa kan vara mycket farliga fér den som &r ute pa
sjén. Lyckligtvis brukar de vara ganska kortvariga och férflyttar sig inte sérskilt snabbt. Men hall dig

pa behérigt avstand.

Allra svarast verkar det vara att skydda
en antenn som sitter monterad i masttop-
pen. Mojligen kan det hjdlpa om den sitter
intill en dskledare som dr sé 1&ng att den
skyddar antennen med sin 45-gradiga
skyddszon. Nagra véljer istallet att prova
den kvastliknande uppfinning som mark-
nadsfors i USA och England under namnet
"lightning dissipator”. Den monteras i mast-
toppen och har till syfte att avvarja blixten
helt och héllet. Det later bra pé pappret,
men doms ut av dskskyddskonsulten Chris-
ter Bohlin som fullstédndigt verkningslos.

Mer om hur du dskskyddar elektroniken
ombord finns att1dsai”Small craft - Electri-
cal devices - Lightning protection (ISO
10134: 2003). Kan bestillas pd www.sis.se.

On! du blir 6verraskad

av askan

© Tapéa dig gum-
mistévlar

O Revaalla segel
>] Rigga eventuella
askskyddskablar >
© Koppla ur elek- 3
tronik och antenner =

© Stoppa in viktig
elektronik i ugn el-

Gummistévlar
minskar risken for

ler platl&dda att strommen ska
© Rérinte mast, vilja ta genvagen via
bom eller andra din kropp.

metallytor

© Undvik all kontakt med vatten
O Gainikajutan, om majligt

© Huka dig, i 5ppen bat utan mast
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